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Qualitatsempfehlungen an die Fithrung des
Radverkehrs innerhalb des Kreisradverkehrsnetzes
Landkreis Aichach-Friedberg

Entwurf Stand 2. Juli 2019

Ziele der Qualitatsempfehlungen

Ziel des Landkreises Aichach-Friedberg ist die Férderung des Alltagsradverkehrs. Als Grundlage
hierzu wird ein zielorientiertes Radverkehrsnetz mit schnellen und direkten Verbindungen zwischen
den Gemeinden und zur Einbindung in die Region entwickelt. Das Netz bildet die Basis fur ein zu-
kunftsorientiertes Ausbauprogramm der Radverkehrsinfrastruktur, indem die Parameter Fahrkom-
fort, Fahrgeschwindigkeit sowie Leistungsfahigkeit analog zum Kfz-Verkehr verstarkt bertcksichtigt
werden sollen.

Die Planung von Radverkehrsanlagen stellt eine Herausforderung dar, denn es existiert eine Viel-
zahl von Fuhrungsformen und Sicherungselementen. Jedes Element besitzt eigene Rahmenbedin-
gungen und Anforderungen. Damit unterschiedet sich der Radverkehr erheblich vom Kfz- und Ful3-
verkehr.

Daher mochte der Landkreis Aichach-Friedberg mit Hilfe der Qualitatsempfehlungen zum einen die
Rahmenbedingungen fir eine zukunftsfahige Radverkehrsinfrastruktur beschreiben und zum ande-
ren fir ein einheitliches Gestaltungsmuster innerhalb des Landkreises sorgen.

Grundlage der Qualitatsempfehlungen

Grundlage der Radverkehrsinfrastrukturplanung bilden die gesetzlichen und technischen Bedingun-
gen der Bundesrepublik Deutschland. Neben der StVO und VwV-StVO zahlen hierzu insbesondere
die Richtlinien und Empfehlungen der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen
(FGSV):

o Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN),

o Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en (RAL),

) Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRen (RASt 06) und
o die Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010).

Wahrend die gesetzlichen Vorgaben auch im Bestandsnetz zwingend Anwendung finden miissen,
gelten die Empfehlungen der Richtlinien nur fir Neubauten und Veranderungen des Bestandes.

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes wurde fir den Fahrradverkehr analog zum Kfz-Verkehr eine
Netzhierarchie nach RIN erarbeitet. Ziel des hierarchischen Netzes ist es, die Funktion einer Achse
fur den jeweiligen Verkehrstrager abzubilden. Die Funktion von Radhauptverbindungen (inner-
orts) und regionalen Radverkehrsverbindungen (auf3erorts) ist die Sicherstellung der qualitativ
hochwertigen regionalen Vernetzung innerhalb des Landkreises Aichach-Friedberg. Die Verkehrs-
qualitat wird dabei durch die Reisezeit bestimmt, die von der durchschnittlichen Fahrgeschwindigkeit
und den Wartezeiten an Knoten abhangt. Die Qualitatsempfehlungen sollen die in den Gesetzen
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und Richtlinien enthaltenen Grundsatze fur den Landkreis Aichach-Friedberg vereinheitlichen und
eine verstarkte Ausrichtung an die aus der Netzhierarchie abgeleiteten Qualitatsanforderungen auf
Basis der RIN und den ERA beinhalten.

Um die angestrebten Fahrgeschwindigkeiten zu erreichen ist es notwendig Stérungen zwischen den
Radfahrenden sowie dem Kfz-Verkehr und den zu FuR Gehenden zu minimieren und die Inhomo-
genitat des Radverkehrs (Fahrzeugtypen, Fahrgeschwindigkeit technisch und korperlich, Zielgrup-
pen) zu berticksichtigen, indem Aussagen zur

. Art der Radverkehrsfiihrung

. Breite der Radverkehrsanlagen (groRere Radverkehrsmengen, Moglichkeit des Uberholens,
gréRere Wahrscheinlichkeiten von hoheren Differenzgeschwindigkeiten),

. Knotenpunktgestaltung (Vorfahrtregelungen gegeniiber anderen Netzelementen),
. Prioritéaten bei Reinigung, Winterdienst, Pflege und Unterhalt etc.

getroffen werden. Oberstes Planungsprinzip ist dabei die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilneh-
mer.
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AR Il | Uberregionale Radverkehrsverbindung 20 bis 30 15s - X
AR Il |regionale Radverkehrsverbindung 20 bis 30 25s - X
AR IV |nahraumige Radverkehrsverbindung 20 bis 30 35s - )
IR innergemeindliche Radschnellverbindung 15 bis 25 30s X X
IRl |innergemeindliche Radhauptverbindung 15 bis 20 45s X X
IR IV |innergemeindliche Radverkehrsverbindung 15 bis 20 60s X )
IRV |innergemeindliche Radverkehrsanbindung - - - -

Abbildung 1: Netzhierarchie und Qualitatsanforderungen des Radverkehrs nach RIN und ERA
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Aufbau der Qualitatsempfehlungen

Zur Sicherstellung einer zukunftsorientierten Radverkehrsinfrastruktur ist bei Neubauten und mittel-
fristig auch im Bestand die Einhaltung einheitlicher Qualitdtsstandards wiinschenswert. Sind diese
Kriterien aufgrund 6rtlicher Zwange nicht umsetzbar, so sollen die Empfehlungen der FGSV als Min-
destkriterien angesetzt werden. Dies soll auch fir die Bestandsinfrastruktur gelten. Die gesetzlichen
Vorgaben sind auch im Bestandsnetz zwingend anzuwenden.

Neben den Routen des Kreisradverkehrsnetzes ist die Anwendung der Empfehlungen daher auch
auf kommunaler Ebene unter Berlicksichtigung der drtlichen Gegebenheiten wiinschenswert.
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Abbildung 2: Gesetzliche und technische Bedingungen fiir Qualitatskriterien in Deutschland

Auswahl der Fihrungsformen innerorts

Eine Separation ist sowohl vom Kfz-Verkehr als auch vom FulR3verkehr anzustreben, um Stérungen
zu vermeiden und eine hohe Verkehrssicherheit zu gewéhrleisten. Als Standardelemente werden
folgende Fihrungsformen definiert, bei denen der Radverkehr separiert oder bevorrechtigt gefihrt
wird:

o Selbststandige wie auch stralenbegleitende Radwege,
. Radfahrstreifen,
o Fahrradstral3en und

o sonstige Wege ohne Kfz-Verkehr.
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Die Separation sollte baulich erfolgen, jedoch mindestens durch taktile Elemente hergestellt werden.
Eine eindeutige Kennzeichnung von nicht benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen ist zwingend
notwendig.

In Ausnahmeféallen kénnen nach ausfihrlicher Einzelfallprifung folgende Fihrungsformen einge-
setzt werden:

o Schutzstreifen als besondere Form des Mischverkehrs bei beengten Verhéltnissen und
o Mischverkehr bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h oder weniger.
Nicht empfohlen werden, aber gesetzlich wie auch nach ERA zul&ssig:

o Strallenbegleitende Radwege im Zweirichtungsverkehr aufgrund der Gefahrenlage,

o Mischverkehr bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von tber 30 km/h,

) Fuhrungsformen bei denen der Radverkehr untergeordnet ist oder gemeinsam mit dem Ful3-
verkehr gefuhrt werden.

Nicht zuldssig sind innerorts:
) FahrradstraRen und Tempo 30-Zonoen im Klassifizierten Kfz-Netz und

o Benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen sowie Schutzstreifen in Tempo 30-Zonen.

Klassifizierte Strallen / Vorbehaltsnetz Nebennetz / Selbststandige Wege
Qualitatsstandard I I oy
« Bevorrechtigung j E j & £ (% Ab| By =y
. Separiert Fahrradstrafie
« Verkehrssicherheit

Radfahrstreifen Bauliche Radwege Fahrradstrafte Kiz-freie Wege

(Standard) (Flachenverfugbarkeit) (Pkw frei)

: : Schutzstreifen (% Tempo 30-Zonen

1 1 (Beengte Verhaltnisse) ZONE Sonstige bauliche RVA

Mischverkehr bei niedriger zulassiger Héchstgeschwindigkeit
(straRenverkehrsrechtliche Umsetzbarkeit)

Nicht empfohlen ® A »
* Mischverkehr A
o)

+ Untergeordnet

* Gleichberechtigt Mischverkehr auf Gehweg, Radverkehr frei Linksseitige Radwege
+ Verkehrssicherheit der Fahrbahn (Untergeordnet/ Gleichberechtigt) (Verkehrssicherheit)
. . 1 1
Unzulassig I I @b |ﬂ>|
ZONE Fahrradstrafie ! .
Tempo 30-Zonen FahrradstraRen Benutzungspflichtig/ Schutzstreifen in Tempo 30-Zonen

Abbildung 3: Mdgliche Fuhrungsformen innerorts
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Auswahl der Fihrungsformen auf3erorts

Eine Separation ist vom Kfz-Verkehr anzustreben, um Stérungen zu vermeiden und eine hohe Ver-
kehrssicherheit zu gewahrleisten. Eine Trennung von zu Fuligehenden ist nur notwendig, wenn ho-
here Ful3gangermengen zu erwarten sind (z.B. im Umfeld von Schulen). Der Zweirichtungsverkehr
soll aul3erorts aufgrund der im Vergleich zu innerdértlichen Stral3en geringeren Anzahl an Gefahren-
und Konfliktpunkten als Standardfall gelten.

Als Standardelemente werden folgende Fihrungsformen definiert, bei denen der Radverkehr sepa-
riert oder bevorrechtigt gefuhrt wird:

) Selbststandige wie auch stral3enbegleitende Radwege bzw. kombinierte Ful3- und Radwege
auch im Zweirichtungsverkehr,

) FahrradstrafRen und
) sonstige Wege ohne Kfz-Verkehr.

Eine eindeutige Kennzeichnung von nicht benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen ist zwingend
notwendig.

In Ausnahmefallen kénnen nach ausfthrlicher Einzelfallprifung folgende Fihrungsformen einge-
setzt werden:

o Radfahrstreifen bei beengten Verhaltnissen ggf. nach Verbreiterung der Fahrbahn und

. Mischverkehr bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h oder weniger.

Nicht empfohlen werden, aber gesetzlich wie auch nach ERA zul&ssig:

o Sonstige Radwege ohne Benutzungspflicht, da diese aul3erorts untypisch sind und leicht mit
landwirtschaftlichen Wegen verwechselt werden kénnen,

o Mischverkehr bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von Gber 30 km/h,
o Fuhrungsformen bei denen der Radverkehr untergeordnet ist.

Nicht zulassig sind aul3erorts:

o Tempo 30-Zonoen und

. Schutzstreifen.
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Klassifizierte Strafen / Vorbehaltsnetz Nebennetz / Selbststandige Wege
Qualitatsstandard *\R . 57 Y
* Bevorrechtigung Fahrradsirate
* Separiert
* Verkehrssicherheit
Kombinierter Getrennter FahrradstraRe Landwirtschaftlicher
Geh- und Radweg Geh- und Radweg Land-/Forstverkehr frei Weg
(Standard) (Hoher FuRgangeranteil)

h Bei Beriicksichtigung
von Fullgangern

Radfahrstreifen h S
(Beengte Verhaltnisse) oY)

@ Mischverkehr bei niedriger zulassiger Hochstgeschwindigkeit
(straRenverkehrsrechtliche Umsetzbarkeit)

Nicht empfohlen ® }.'1\ ﬁ
* Mischverkehr
D

* Untergeordnet

5

* Unklar/Untypisch Mischverkehr auf Gehweg, Radverkehr frei Keine Benutzungspflicht
der Fahrbahn (Untergeordnet) (Unklare Fiihrungsform)
P . I I
Unzul4ssig ] % !
1 1 Z0NE
Schutzstreifen Geschwindigkeitszonen

Abbildung 4: Mégliche Fiuihrungsformen aul3erorts

Querschnittsgestaltung:

Die in den technischen Regelwerken dargestellten Breitenanforderungen stellen jeweils Mindest-
werte dar. Der in den Regelwerken geforderte planerische Abwagungsprozess bei der Dimensionie-
rung von Strafl3enverkehrsanlagen fiihrt bei innergemeindlichen Radhauptverbindungen und regio-
nalen Radverkehrsverbindungen zu breiteren Querschnitten, da bei leistungsfahigen Radverkehrs-
anlagen folgende verkehrsmittelspezifische Besonderheiten beachtet werden missen:

o Die Differenzgeschwindigkeiten von Radfahrenden sind in Abhangigkeit der kérperlichen Leis-
tungsfahigkeit und der technischen Ausstattung (z.B. GréRe und Gewicht des Fahrrades,
elektronische Hilfsmotoren) sehr unterschiedlich. Daher ist eine Dimensionierung wichtig, die
ein gesichertes Uberholen ermaglicht.

o Die Abmessungen von Fahrradern sind unterschiedlich. Lastenfahrrader werden vermehrt so-
wohl im privaten als auch im gewerblichen Bereich eingesetzt. Die Dimensionierung muss da-
her von breiten Fahrradern ausgehen.

o Je nach Flachenreserve ist zusétzlich zu den zuvor genannten Kriterien ein Nebeneinander-
fahren zu ermdglichen. Bei hohen Radverkehrsmengen dient der additive Raum zur Sicher-
stellung der Leistungsfahigkeit. Bei niedrigen Mengen stellt dies ein wichtiges Komfortmerkmal
dar. Der Breitenzuschlag betréagt 0,80 bis 1,00 m pro zugelassener Fahrtrichtung.

Die hierzu definierten Angaben zur Dimensionierung basieren auf den Anforderungen des Radver-
kehrs. Es sind je nach Einzelfall weitere Anforderungen zu bertcksichtigen:
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Alle Breitenangaben verstehen sich zuziiglich des Sicherheitsraumes (falls erforderlich).

Es sind die Anforderungen anderer Verkehrsarten zu bertcksichtigen (falls erforderlich):

Es sind die ortlichen Gegebenheiten im Einzelfall zu prufen (Flachenverfligbarkeit, Flachenre-

Begegnungsfalle Kfz-Verkehr (z.B. bei Tempo 30-Zonen und Fahrradstral3en),

Ausreichende Flachen fir Gehwege.

serven, Nutzungskonkurrenzen).
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Abbildung 5: Empfohlene Dimensionierung von Fuhrungsformen bei Neu- und Umbauten innerorts
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Abbildung 6: Empfohlene Dimensionierung von Fiuhrungsformen bei Neu- und Umbauten auf3erorts

Knoten

Aufgrund der komplexen Knotengestaltung ist eine pauschalisierte Planungsempfehlung nicht még-
lich. Eine Einzelfallprifung, die auch die Hierarchien der kreuzenden Verkehrsnetze bericksichtigt,

ist stets notwendig. Dabei sind folgende Grundaussagen zu berucksichtigen:

o Die Fuhrung auf den Strecken ist in den Knoten beizubehalten. Die Radverkehrsanlage ist

geradlinig zu fuhren.

o Das direkte Linksabbiegen soll innerorts als Standard angestrebt werden, optional kann zu-
satzlich die Moglichkeit des indirekten Linksabbiegens angeboten werden.

o Freie Rechtabbiegespuren des Kfz-Verkehrs besitzen ein Sicherheitsdefizit und sollten nicht
eingesetzt werden. Alternativ kann die Verflechtung vor dem Knoten erfolgen oder die Stréme

mittels Signalisierung vertraglich gefuhrt werden.

o Der Radverkehr ist in einer Phase zu fuhren und gesondert zu signalisieren.

) Die Vorfahrtsregelung ist baulich und markierungstechnisch klar zu gestalten.

Weitere Qualitatsmerkmale

o Eine durchgangige Beleuchtung ist auRerorts gesetzlich nicht vorgesehen. Ausnahmen sind
im Einzelfall und in Abstimmung mit den Kommunen/ dem Tiefbauamt umsetzbar.
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Die Planung und Dimensionierung der Radverkehrsanlagen darf nicht zu Lasten von zu Fuf3

Gehenden erfolgen.

Die Routen des Alltagsnetzes sind in Asphaltbauweise auszufiihren.

Die Routen des Hauptroutennetzes sind beim Winterdienst zu bertcksichtigen.

Der Einsatz von Pollern und Umlaufsperren ist zu vermeiden. Im Zweifel sind andere Arten

von Durchfahrtssperren und Aufmerksamkeitsfeldern zu verwenden.

Am Anfang und Ende von Radwegen im Zweirichtungsbetrieb sind besondere Vorkehrungen

zur Sicherung der Uberleitung und Querung des Radverkehrs zu treffen.

STADT- UND_VERKEHRS-
PLANUNGSBURO KAULEN

www.svk-kaulen.de info@svk-kaulen.de

Tel.: 089/24218-142 Fax: 089/24218-200
MaximilianstraBe 35a 80539 Munchen
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